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Fortgehen mit der
Fidschi-Belle

Aus dem Inneren
meiner illegalen Party

»Weiflt du eigentlich, dass Hunde den Corona-
Virus erschniiffeln konnen?“ frage ich meine
Freundin. Sie bejaht und erginzt die Studien,
von denen sie auch gelesen hatte. ,,Sie riechen
auch diverse Krankheiten ...“, und ,,... bekannt
war ja bisher eher das Erschniiffeln von Drogen

und Sprengstoff“. Ende des Informationsaus-
tauschs. Wir haben eine kleine Inlandsreise ge-
macht und sitzen in einem City-Gastgarten ei-
ner Bar. Dort ist es, abgesehen vom StrafSen-
lairm und etwas Geschirrgeklappere, ruhig.
»Unser fucking soziales Leben musealisiert sich
grad selbst® redet sie in die Gerduschkulisse.
»Ein grofler Teil des offentlichen Lebens hat
sich ohnehin schon ins Netz verzogen®, wischt
sie auf ihrem Telefon herum, und: ,,Der Rest ist
eine Liveschaltung ins Freilichtmuseum des zi-
vilisierten Lebens des 21. Jahrhunderts“. Die
Veranstaltungen auf ihrem Smartphone vor Au-
gen ... nicht mal mehr zu einem ganzen Satz fa-
hig: ,,Die Situation der Clubs, Konzerte, Shows
... all die pulsierenden Nachtaktivititen ... die
Cancel Culture® steigert sie sich kurz und aus-
weglos rein, und dann: ... ein Desaster!“. Je-
denfalls: Im Inneren meiner illegalen Party fin-
den die wirklich interessanten Gespriache im-
mer noch in 6ffentlichen Sphiren statt. Bei den
guten Konzerten im Netz zerschlagen die Musi-

ker statt den Gitarren ihre eigenen Wohnzim-
mer und am Ende den Laptop, bis nichts mehr
am Monitor tbrigbleibt. Als Losung fiir die
Nachtleben-Misere halluzinieren wir im Inne-
ren unserer illegalen Party Corona-Hunde an
den Eingang von Nachtlokalen, die die nicht in-
fizierte Crowd in die Nachtzonen eintreten las-
sen. Die Infizierten werden zwar nicht eingelas-
sen, aber trotzdem NICHT gleich in die Luft
gesprengt. Wuff! Am Ende fahren wir wieder
nach Hause, mit dem Regionalzug und zweimal
umsteigen. Auf der Fahrt erzihlen wir uns dann
noch von unseren inneren Urlauben, von Erleb-
nissen in dunklen Erinnerungshohlen oder von
Fernweh nach den imaginierten Fidschi-Inseln.
Mehr geht grad nicht. u

Die Fidschi-Belle ist exzentrisch-unaufgeregte

Streunerin und lieber in ferneren als nidheren

Sphéren unterwegs.
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Bewegungsrausch

Fahren lautet der Titel des ersten Dokumentarfilms von Veronika
Barna$, dessen Premiere bei der diesjahrigen Diagonale, dem Festival
des osterreichischen Films, abgesagt werden musste. Stattdessen gab
es im Juli beim Kurzfilmfestival dotdotdot im Wiener Volkskundemuseum
die Gelegenheit, ihn sich anzuschauen. Ein fixer Programmpunkt ist er
auch bei Crossing Europe Extracts, das diesen Oktober in Linz statt-

findet.

Text Bettina Landl

»Heute wird der Jahrmarkt vor allem von
mechanischen Fahrgeschiften, von Karus-
sellen und dhnlichem, dominiert. Die vor-
rangige Funktion des Jahrmarktes ist es,
korperliche Rauscherlebnisse zu erzeugen
— sei es durch die Fahrgeschifte oder im
Bierzelt. Am Jahrmarkt darf sich jede/r in
einem bestimmten Zeitraum und Rahmen
gehenlassen, was eng mit der Tradition
des Karnevals verbunden ist, der auch als
Ventil zur Disziplinierung in der Gesell-

Der Jahrmarkt und seine Vergntigungen.

schaft eingesetzt wurde®, erzdhlt die
Kiinstlerin und Kuratorin Veronika Bar-
nas.

Die Idee zum Film gab die 2017 im Nord-
ico Stadtmuseum Linz gezeigte Ausstel-
lung Urfabraner Markt — 200 Jahre Linzer
Lustbarkeiten, die sich der Geschichte des
altesten und grofSten tempordren Jahr-
marktes Osterreichs widmete. Im kurato-
rischen Team war Barna$ gemeinsam mit

Andrea Bina und Georg Thiel tatig. Insbe-
sondere die Beschiftigung mit den fahren-
den Schausteller*innen weckte das Inter-
esse der Kinstlerin. ,,Besonders spannend
ist ihre nomadische Lebensweise, die sie
zum Teil noch bis heute praktizieren.
Feste Wohnsitze haben sie erst ca. seit den
1950er Jahren. Bis dahin lebten viele aus-
schliefSlich in Wohnwigen. Dass es diese
Form des nomadischen Lebensstils in Os-
terreich, sonst nur bei Roma und Sinti be-
kannt, gab und bis zu einem gewissen
Grad noch immer gibt, fand ich interes-
sant, ebenso wie ihre Arbeit am Vergnii-
gen.“

In Fabren (2020, 30 min) begleitet die Fil-
memacherin zwei Schausteller*innen-Fa-
milien, strukturiert ihn in Sequenzen und
zeichnet damit neben dem asthetischen
auch ein intimes Bild des temporiren
Spektakels, das v.a. eines zum Zweck
hat: den Menschen auf den Fahrgeschaf-
ten einen kurzen Moment der Schwerelo-
sigkeit zu ermoglichen. Dokumentiert
werden Auf- und Abbauarbeiten, stun-
denlange Autofahrten und vor allem die
kriftezehrende Arbeit, die dem Vergni-
gen als solches augenscheinlich entgegen-
steht. ,,Genau diesen Gegensatz habe ich

Bild Veronika Barnas, Filmstill aus Fahren, 2020
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Der Alltag vor und nach dem temporaren Spektakel.

wahrend der Feldforschung und dem Dre-
hen eindriicklich kennengelernt“, so Ver-
onika Barna$, und ergianzt zur Entstehung
des Filmes: ,Nach der Erstellung eines
Stammbaums der weitverzweigten oberos-
terreichischen Schausteller*innen-Fami-
lien wollte ich mich noch eingehender mit
deren Geschichte und Lebensstil befassen
und diese/n auch vermitteln.“ (Anm.: Der
Stammbaum ist unter www.veronikabar-
nas.net einsehbar). Fiir den Film habe ich
das Ehepaar Avi und einen Teil der Fami-
lie Schlader von 2017 bis 2019 drei Saiso-
nen lang begleitet. Film erschien mir das
entsprechende Medium, um dieses Leben
in Bewegung zu dokumentieren: Die
Schausteller*innen sind quasi permanent
von einem Ort zum nichsten unterwegs,
die Fahrgeschifte bewegen sich und die
Besucher*innen suchen die Bewegung der
Fahrgeschifte. Ich wollte zeigen, wie die-
ser Lebensstil ablauft und was er mit sich
bringt. Fahrende Schausteller*in zu sein,
sei eine Leidenschaft, die man in die Wie-
ge gelegt bekommt, wurde mir von vielen
von ihnen gesagt. Sie sind uberzeugt, dass
kaum jemand, der/die nicht in eine Schau-
steller*innen-Familie geboren wurde, die
viele und schwere Arbeit aushalten wiirde.
Sie hingegen wiirden dies von klein auf

lernen. Aber es gibt heute in den jiingeren
Generationen auch viele, die nicht mehr
ins Gewerbe einsteigen bzw. auch damit
aufhoren.

Im Rahmen ihres PhDs an der Kunstuni-
versitit Linz/Abt. Kulturwissenschaft,
forscht Barna$ zu fahrenden Schaustel-
ler*innen und Jahrmarktkultur mit Fokus
auf das sich wandelnde Verhiltnis von
Mensch und Maschine. ,In Osterreich
gibt es kaum Forschung zu fahrenden
Schausteller*innen. Anhand des Familien-
archivs einer Schausteller*innen-Familie
mochte ich ihre Geschichte und den Wan-
del in den Unterhaltungsmedien und -for-
maten am Jahrmarkt anhand des exem-
plarischen Beispiels dieser Familie von der
Mitte des 19. Jahrhunderts bis heute re-
konstruieren®, skizziert die Kiinstlerin ihr
Folgeprojekt. In diesem wird sie den in ei-
nem Wanderbuch verzeichneten Routen
eines Vorfahren dieser Familie durch wei-
te Gebiete der ehemaligen k. u. k Monar-
chie bis nach Izmir folgen, um daraus ei-
nen weiteren Film zu machen.

Da sich Gemeinden und Vereine immer
mehr von der Verantwortung, Jahrmark-
te/Kirtage zu organisieren, zuriickziehen,

: - - ‘._ " -B_ _‘:

Bild Veronika Barnas, Filmstill aus Fahren, 2020

iibernehmen Schausteller*innen diesen
Aufwand mittlerweile oft selbst. ,Es
zeichnet sich zwar kein Ende der Jahr-
marktkultur ab, aber es werden in Zu-
kunft voraussichtlich nur wenige, groflere
Schausteller *innen-Unternehmen beste-
hen bleiben. Insbesondere die Covid-19-
Pandemie bedroht viele von ihnen in ihrer
Existenz, da seit Mirz 2020 bis auf weite-
res alle temporiren Jahrmarkte abgesagt
wurden®, verweist Barna$ am Ende auf
die aktuelle Krise, die die oben angespro-
chene Entwicklung wahrscheinlich be-
schleunigen wird. [ |

@ Veronika Barna$, Fahren, Dokumentarfilm,
30 min, dt./engl. UT, 2020
— www.veronikabarnas.net

& Filmvorfiihrung:
8. — 10. Oktober 2020
Crossing Europe EXTRACTS:
Local Artists Shorts 2020 im OO Kulturquartier
— www.crossingeurope.at

Bettina Landl hat Kunstgeschichte und Philoso-
phie studiert, schreibt fiir diverse Medien und arbei-
tet transdisziplinar zu den Themen Raum, Kérper
und Text.
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Linz wird von
der Zukunft
eingeholt werden

Dass Linz ein veritables Mobilitatsproblem hat, wird eigentlich von
keiner Seite geleugnet. Die Losungsansétze und Préaferenzen kénnten
jedoch nicht unterschiedlicher sein. Der Baukulturvermittler und momen-
tan karenzierte Leiter des Architekturformus OO, Franz Koppelstitter,
steht Magnus Hofmiiller Rede und Antwort.

Text Magnus Hofmiiller

in warmer Sommerabend
im August. Franz Kop-
pelstitter nebst Tochter
Maya treffen zum Park-
gespraich im  Linzer
Volksgarten ein. Hier
wirkt Linz wie eine Groffstadt — unter-
schiedlichste Menschen bewegen sich zu

Neu.

Fuf3, mit dem Fahrrad, in Offis oder — im
Ubergangsbereich des Parks zur Strafle —
mit dem Auto sozusagen ,,maandernd
miteinander“. Am Linzer Hauptplatz
krampft sich die Stadt hingegen zwischen
Blumendorf, Barockfassade und — wie im
Volksmund liebevoll genannt — Innova-
tionsschrebergarten dahin. Vieles wirkt

BICYCLE

HAPPENING

improvisiert oder uberhaupt nicht ge-
plant.

Magnus Hofmiiller: Wo sichst Du die
hauptsachlichen Ursachen fiir die schlech-
te Verkehrspolitik mit speziellem Blick
auf die Fahrradmobilitit in Linz?

Franz Koppelstitter: Es sind meiner An-

Foto cycling matter
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sicht nach nicht einzelne Akteure, sondern
es liegt an der Kommunikation unterein-
ander. Die Kommunikation zwischen den
PolitikerInnen mit unterschiedlichen Res-
sorts, bzw auch, wie die BiirgerInnen an-
gesprochen werden, lauft nicht ideal.

MH: Die Diskussion — insbesondere in So-
cial-Media-Kanilen und/oder Onlinefo-
ren — ist sehr aufgeheizt. Denkst du, dass
diese Auseinandersetzung forderlich ist
oder eher die Fronten verhartet?

FK: Wahrscheinlich muss man die Diskus-
sion anheizen, um einen gewissen politi-
schen Druck aufzubauen. Um Verbesse-
rungen herzustellen, braucht es allerdings
viel mehr als die Provokation - die ich
nicht grundsatzlich fur schlecht empfinde.
Aber es braucht auch den produktiven
Diskurs.

MH: Der Sommer 2020 zum Beispiel. Der
autofreie Hauptplatz wurde zum kommu-
nikativen Fiasko, bei dem am Schluss je-
der gegen jeden war. So forderte die Ge-
werkschaft, die Busspur von der stark be-
fahrenen Strafle der Donauldande auf den
Fuf3- und Radweg zu verlegen — und die-
sen weiter auf die griine Wiese zu ver-
pflanzen. Die Wirtschaft vertritt soundso
die These, dass der Hauptplatz nur mit
Autos wirtschaftlich rentabel sein kann.

FK: Hier muss ich womoglich die Ge-
werkschaft ein wenig in Schutz nehmen -
ich kenne das Konzept nicht im Detail,
aber soweit ich weif$, forderte sie haupt-
sichlich, den offentlichen Personen-Nah-
verkehr auszubauen, was an sich schon
eine gute Sache ist — und nur in einem
kleinen Absatz wurde diese Umnutzung
erwahnt. Aber grundsitzlich denke ich,
scheitert es an der Parteipolitik, weil sich
die Bruchlinien in der Diskussion genau
an den Parteigrenzen festgemacht haben.

MH: Aber wieso sind in Linz im Vergleich
zu anderen Stiddten nicht einmal kleinste
Korrekturen moglich? Sind etwa die Wah-
lerInnen von Spd, Ovp und Fpo alles ag-
gressive AutofahrerInnen und die Wihle-
rInnen der Griinen, von den Neos und der
Kp6 alles militante RadfahrerInnen?

FK: Wahrscheinlich nicht. Ich denke, das
grundsitzliche Mindset der politischen
Entscheider ist verkehrt, nimlich, dass die
grofSte Fraktion der Verkehrsteilnehme-
rInnen — die AutofahrerInnen — befriedigt
wird und dann nachrangig die anderen
Mobilitatsformen wie offentlicher Perso-
nen-Nahverkehr, FufSgingerInnen und
RadfahrerInnen. In dieser Reihenfolge
wird geplant und umgesetzt. Und nicht
umgekehrt, wie es notwendig wire, um

eine lebenswertere Stadt zu ermoglichen.
Und der politische Fehler an dieser Sicht-
weise ist — so glaube ich — ,dass man
denkt, dass AutofahrerInnen nur Auto-
fahrerInnen sind, dass RadfahrerInnen
nur Radfahrerlnnen sind usw. Es gibt
aber keinen Autofahrer, der mit dem Auto
zum Auto fihrt ... Der Autofahrer ist ge-
nauso Fufsganger. Das Einteilen der Men-
schen in einzelne Mobilitatskategorien ist
der politische Fehler, weil das nicht der
Realitat entspricht.

MH: Ganz einfach: Versteht die Politik die
Formel ,,Stadtraum = Lebensraum* nicht?
FK: Diese Formel kann man eigentlich
nicht missverstehen. Womoglich schafft es
die Politik nicht, Expertise einzuholen. Ich
meine aber nicht nur das Wissen von Ex-
pertlnnen, sondern auch das Wissen, das
uber die ganze Stadt verteilt als riesengro-
Se Ideenwolke schwebt. Diese miisste man
mit geeigneten Formaten abholen und
umsetzen. Stichwort: Partizipation.

MH: Glaubst du, dass die momentane Si-
tuation des Radverkehrs in Linz ein Sinn-
bild fiir die gesamte Stadtentwicklung ist?
Alles lauft sehr unkoordiniert, vieles ist in
der Warteschleife.

FK: Das Bild, dass es keine zusammenhin-
gende Idee gibt, wo man hinmochte —
nicht als Masterplan gedacht, aber eben
als Idee, als Wunsch oder als Utopie — das
fehlt mir. Die Vorstellung, wie man die
Stadt in 20, 50 oder 100 Jahren sehen
mochte, das fehlt eindeutig. Es wird eher
auf Zuruf und Lobbyinteressen hin entwi-
ckelt. Da kann sich kein zusammenhan-
gendes Bild ergeben.

MH: Die eine Seite: Linz ist eine Stadt zwi-
schen prosperierender Wirtschaft, Indus-
trie, Kunst, Kultur und Wissenschaft. Mit
Formaten wie Ars Electronica, der erfol-
greichen Johannes-Kepler-Universitit und
der Kunstuni. Die andere Seite: Verkehrs-
konzepte sind tiefste Provinz und jenseitig
alt. Wohin geht hier die Entwicklung?

FK: Linz wird von der Zukunft eingeholt
werden — frither oder spiter. Es kann
nicht so bleiben. Nur habe ich die Be-
fiirchtung, dass Linz hintennach sein wird
— im Wettbewerb der Stidte. Die Stidte,
die weit nach vorne denken und sich auf
die Herausforderungen der Zukunft ein-
stellen, zum Beispiel auf den Klimawan-
del, die machen das sehr proaktiv. Linz
wird innovativ darin bleiben, Konzepte
anderer Stidte zu spat zu ubernehmen.

MH: Glaubst du, braucht es mehr Radika-
litat in der Umsetzung von Konzepten? So

werden Best-Practice-Beispiele aus Ko-
penhagen, den Niederlanden oder New
York oft mit dem Argument der nicht vor-
handenen Vergleichbarkeit abgedreht.
FK: Natirlich ist es naheliegend, ver-
gleichbare Stidte heranzuziehen. Man
kann sich aber auch bei grofSen Stadten
was abschauen, sprich, sich in Linz durch-
aus an London oder New York orientie-
ren. Und natiirlich braucht es Radikalitit
in der Umsetzung. Jede Stadt, die das Pri-
mat des Autos verfolgt, wird sich in der
Zukunft sehr schwer tun, weil es vielfilti-
ge negative Auswirkungen auf die Lebens-
qualitit hat.

MH: Wie kann man militante Griingiirtel-
schutzradler und aggressive und rasende
Pendler begliicken? Beide agieren aus ei-
ner Not heraus und beide sind auch lin-
gerfristig Verlierer. Niemand steht freiwil-
lig stundenlang im Stau und niemand
fahrt freiwillig auf einem gefahrlichen
Fahrradweg.

FK: Die Fronten sind sehr hart und poli-
tisch wird eher kurzschlussartig reagiert.
Jede Idee wird nach der Farbe beurteilt,
ob rot, blau, schwarz, griin, pink oder
dunkelrot. Und dann wird nach politi-
scher Priferenz entschieden, ob man die
jeweilige Idee gut oder schlecht findet.
Das ist macht- und parteipolitisch sicher
nachvollziehbar, aber im Sinne einer ver-
antwortungsvollen  Stadtentwicklung
grundfalsch. Und wahrscheinlich wire der
richtige Schritt, die altosterreichische Far-
benlehre zu iiberwinden. Ich denke auch,
dass es der Bevolkerung egal ist, woher
eine Idee kommt, sondern es geht einzig
um die Verbesserung der Lebensqualitit.
Die Biirger wollen einfach sicher iiber die
Strafle kommen, die wollen, dass sie
schnell und sicher und flott von A nach B
gelangen konnen, die wollen in der Nacht
ohne Verkehrslirm schlafen und ohne
Sorge ihre Kinder aus dem Haus gehen
lassen. Deswegen ist es politisch wahr-
scheinlich nicht so schlau, sich immer nur
auf die Parteiposition zu konzentrieren.
Vielleicht sollte man, wenn man etwas
vorbauen mochte und auch politisch eine
Zukunft haben mochte, die akuten Pro-
bleme erkennen und auch lésen, ohne da-
bei immer an die nachste Wahl zu denken.

MH: Ist die Trennung von Fuf3- und Rad-
wegen bzw. Autospuren das Optimum
oder wiren wesentlich mehr Shared-Spa-
ces/Begegnungszonen eine Erleichterung?
FK: Die Evidenz sagt, dass Shared Spaces
sowohl mehr Sicherheit bieten als auch
wirtschaftlich viele Vorteile bringen. Eine
Stadt als Lebensort braucht solche Berei-
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che und profitiert auch von ihnen. Natiir-
lich braucht es auch Ausnahmen, wie zum
Beispiel in Industriegebieten.

MH: Ein Player in Linz ist natiirlich auch
der Tourismus. Die offizielle Stelle be-
wirbt zum Beispiel die Ausstellung ,,Auto-
korrektur® im Architekturforum (Anm:
Info zur Ausstellung unten), aber bringt
sich selten in die Diskussion ein, wie etwa
zum Thema Hauptplatz. Ist das parteipo-
litisch motiviert oder ist der Tourismus in
der Verkehrsplanung nur Zaungast?

FK: Der Linz Tourismus wiirde darauf an-
gesprochen sicher auf seine politische Un-
abhingigkeit pochen. Eigentlich wiirde
die Stadt — gelegen an einem der beliebtes-
ten Radwanderwege Europas — touristisch
von einem beruhigten Hauptplatz und ei-
ner optimierten Briicke massiv profitieren.
Die RadfahrerInnen konnten den Radweg
einfach Richtung Innenstadt verlassen
und Frequenz fir die Stadt bringen. Ak-
tuell kann man unterhalb des AECs beob-
achten, wie die Radtouristlnnen von der
Situation irritiert, schockiert und gestresst
sind. Wenn man herausgefunden hat, wie
man in die Innenstadt kommt, ist man
schon wieder am Umkehren.

MH: Braucht Linz einen Fahrradentscheid
wie zum Beispiel die Stadt Miinchen?
Oder sind hier die Interessengruppen fiir
den Fahrradverkehr zu schwach iiber-
setzt?

FK: Es wire schon, wenn Linz es schaffen
wirde — und es wiirde auch nicht scha-
den! Ich bin aber skeptisch, da, wenn ich
die letzten Begehren so ansehe, diese im-
mer parteipolitisch vereinnahmt wurden.
Es waren nie wirkliche Biirgerentscheide,
sondern immer Klientelentscheide. Zum
Beispiel bei der Eisenbahnbriicke haben
sich die Parteien sehr frith festgelegt und
haben versucht, den Standpunkt durchzu-
setzen. Hier sind wir weit weg von einer
Entscheidung, die sich aus einem biirger-
schaftlichen Diskurs ergibt. Wer hat mehr
Reichweite, wer kann besser mobilisieren,
wer hat mehr loyale Anhingerlnnen — es
wurde nicht nach faktenbasiert entschie-
den.

MH: Das heifdt, Linz ist nicht reif dafiir?
FK: Linz hat moglicherweise nicht die po-
litische Kultur dafiir.

MH: Danke fur das Gesprich! u

Franz Koppelstatter ist Kinderwagenpilot, Frei-

zeitradler und Baukulturvermittler. AuBerdem ist er
karenzierter Leiter des afo architekturforums ober-
Gsterreich.

Magnus Hofmiiller ist Prasident von cycling
matter — Club fiir Radfahren, Landschaft und Kul-
tur und beschéftigt sich privat und ehrenamtlich
mit eben der Trias aus Radfahren, Landschaft und
Kultur.

Das Interview fand als Aktion im Rahmen
von ,,Bicycle Happening“ statt: Das urspriing-
liche Festivalformat ,Bicycle Happening" wird als
Multiformat vom Verein cycling matter betrieben
und weiterentwickelt.

Foto Franz Koppelstitter

Tipp:

©  Autokorrektur
Wie beeinflusst Mobilitdt den Raum,
in dem wir leben?
Ausstellung, noch bis 16. Oktober 2020
Veranstaltungsort:
afo architekturforum oberdsterreich
Herbert-Bayer-Platz 1, Linz
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Sounding Cities -
Listening Spaces

Anlésslich der in diesem Jahr véllig umgekrempelten Linzer Klangwolke
Sounding Linz entwirft der Komponist und Klangkiinstler Klaus Holli-
netz im Vorfeld einige Uberlegungen, Gedanken und historische Refe-
renzen rund um Klangrdume, Soundscapes und das Projekt Linzer

Klangwolke 2020.

Text Klaus Hollinetz

Der Klang der Stadt

In einem beinah konstanten Rhythmus er-
klingen Schritte von festen Stiefeln. Thr
Klang reflektiert sich an Wainden, in
Durchgiangen und Passagen, klingt immer
unterschiedlich auf Steinen oder Asphalt,
im Regen oder im Innenbereich. Mit der
Klangkiinstlerin Katrinem gehe ich zu-
sammen mit einem kleinen Grippchen
Interessierter schweigend auf einem genau
festgelegten Parcours durch die Linzer
Innenstadt. Wir passieren Szenen, in de-
nen nichts aufler dem Lirm von Baustel-
len und der Roll- und Motorengerausche
der Autos horbar ist, umrunden Brunnen
mit sich immer wieder verindernden Plit-
schern. Eine kleine, fast harmlose Ubung,
die doch ganz unmittelbar die Vielgestal-
tigkeit der Lautsphdre der Stadt bewusst
horbar macht. Die Genauigkeit der Bewe-
gung hilft uns, Ablenkungen zu entgehen
und sich auf Wechsel und Gestalt von
Klangen zu konzentrieren.

Klingt die Stadt nicht eigentlich ganz ein-
zigartig und wunderbar? Lassen sich nicht
alle Klinge mit einem nur ein wenig fo-
kussierterem Bewusstsein in einen Reigen
einfiigen, mit dem unser Alltag sich viel
deutlicher strukturiert? Und nehmen wir
nicht eigentlich schon immer alle Kliange
und ihre Riume ganz konkret und un-
mittelbar wahr und orientieren uns an
dieser Wahrnehmung als essentielle Wirk-
lichkeit unseres Lebens?

Dieser erste Klangspaziergang ,,SCHUH-
zuGEHOR® ist eines der ersten Projekte
von Sounding Lingz, einer sich entwickeln-
den Phase von vielgestaltigen Klangpro-
jekten, die sich nach und nach in der ges-
amten Stadt ausbreiten und die an einem
gesamten Tag und auch in einer noch in-
tensiveren Stunde als Linzer Klangwolke
2020 kulminieren werden.

Linzer Klangwolke?

Erinnern wir uns. Der Komponist und
Klangarchitekt Walter Haupt hatte die
Idee, die zum Brucknerfest 1979 im da-
mals noch recht neuen Brucknerhaus auf-
gefithrte Musik Bruckners live ins Freie
auf den gesamten Donaupark und ins Ra-
dio zu ubertragen. Er hatte so die erste
Linzer Klangwolke eingeleitet. Der inter-
national titige Klangkiinstler Sam Auin-
ger, einer der Masterminds des heurigen
Projekts, war damals sein Assistent.
»Haupt war eigentlich hauptsichlich auch
am Radio interessiert, und die Idee war ja
nicht nur eine Ubertragung ins Freie, son-
dern — durch das suggerierte Ins-Fenster-
Stellen der Radiogerite — den Raum als
gesellschaftliche und politische Realitit,
als eine Art Bruckner-Raum zu gestalten.
Der damals notwendige technische Auf-
wand war enorm und sprengte beinahe
die gegebenen Moglichkeiten, war aber
dennoch bescheiden im Vergleich zu heu-
tigen Beschallungsmoglichkeiten. Und zu-
nachst gab es eben nur Klang und auch
gar keine Show, ein bisschen Laserlicht
vielleicht, nichts, was heute Kinder nicht
auch mit Pointern erzeugen konnten.
Man hatte dabei aber nicht einfach nur
ein spektakuldres Event fur ein zahlreiches
Publikum im offentlichen Raum geschaf-
fen, sondern den Raum selbst als Gestal-
tungsmedium entdeckt. Der Klang formt
den Raum, ldsst ihn uns auf eine neue Art
erfahren. Und es waren die Radios in den
offenen Fenstern, die diesem Ansatz sein
»magisches Fluidum® verliehen. Laufzeit-
verschiebung und Gleichzeitigkeit, Projek-
tion und Rezeption, ein grofSes Rauschen,
das sich dennoch vom Klang des Alltags
unterschied.

Eine der spektakularsten Klangwolken-
Projekte in Folge war fiir mich und viele
andere Alvin Currans Konzert fiir Schiffs-

horner, ,, Waterworks®, im Jahr 1987, ein
Projekt der Ars Electronica in der Ara
Gottfried Hattinger, der damals meinte:
,Ich hatte das Gefiihl, dass es nicht mehr
reicht, im GrofSen Saal des Brucknerhau-
ses ein Konzert zu veranstalten, das dann
nach draufSen iibertragen wird, ich wollte,
dass man den wunderbaren Donauraum
selber spielen lasst.

Der Raum selbst spielen lassen! Nicht die
Klinge einfach der Umgebung aufoktroy-
ieren, sondern durch ihre spezielle durch-
dringliche Klanglichkeit den Klangraum
selbst hor- und erlebbar zu machen.

Soundscape - Klangraum

Das mag uns durchaus an andere Projekte
erinnern. An die Versuche vielleicht, revo-
lutionire Gedanken in eine neue, insze-
nierte Musik einflieflen zu lassen, wie in
dem grofsen ,,Konzert fiir Fabriksirenen
und Dampfpfeifen®, 1922 in Baku. Nebel-
horner der Flotte, alle Fabriksirenen, zwei
Kanonengeschwader und viele Soldaten,
Wasserflugzeuge,
Choére und viele andere waren involviert,

Maschinengewehre,

Beteiligte und Zuhorer in einem. ,Das
Fest war sehr beeindruckend, es war keine
Uberraschung, dass die Musik weit iiber
die Stadtgrenzen hinaus gehort werden
konnte.“ Ein beriihmtes Foto zeigt den
Komponisten Arsenij Avraamov auf dem
Dach eines hohen Hauses, mit Flaggen di-
rigierend. Eine Klang-Gestaltung der Welt
als proletarisches Konstrukt.

Oder es erinnert an die Versuche der ita-
lienischen Futuristen, mittels Geriausch-
Maschinen, den intonarumori, eine neue,
der modernen Zeit entsprechende Klan-
gasthetik in die Musik einzubringen. Ein
Entwurf aus dem gegensitzlichen politi-
schen Spektrum, mochte man meinen,
eine ebenso kriftige wie gewalttitige Mu-
sik, als kiinstlerisches Aquivalent einer zu-
nehmend gewalttitigeren Zeit. ,, Wir mis-
sen diesen engen Kreis der reinen Tone
durchbrechen und den unerschopflichen
Reichtum der Gerdusch-Tone erobern.
Der Futurist Luigi Russolo in seiner noch
so kriegsbegeisterten Rhetorik 1913 stellt
trotzdem, zusammen zum Beispiel mit den
Erfindern der Zwolftontechnik oder den
in alle Erdteile ausschwirmenden Ethno-
musikologen, damit aber die Weichen fir
ein neues und umfassenderes Verstandnis
von Klang und Musik.

Klang und Krach

Eine Zindschnur fir ein anderes Ver-
standnis von Kliangen hat auch der ameri-
kanische Komponist John Cage mit sei-
nem ,,stillen® Stiick 4’33 gelegt. Nicht das
Spiel selbst erzeugt und gibt uns die Tone,
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das machen wir selbst, absichtlich und
auch unabsichtlich, der Instrumentalist
bleibt an seinem Instrument untitig und
skizziert nur mehr die Zeit, die uns gege-
ben sei, fiir die Konzentration auf die her-
eindringenden Klinge Achtsamkeit und
Aufmerksamkeit aufzubringen. ,,Heute
brauche ich das Stiick nicht mehr,“ sagte
Cage spater, und ,,... wenn ich in meinem
Apartment (an der 6™ Avenue in New
York) Musik horen will, dann 6ffne ich
die Fenster.“ Die differenzierte Wahrneh-
mung der Alltagsklange und -gerdusche
als musikalischer Akt.

Wenn ein Baum im Wald umfillt und nie-
mand hort zu, ist dann ein Gerdusch zu
horen? Die Antwort ist so einfach wie be-
stiirzend: Nein. Denn ein Klang ist das
Konstrukt unserer Wahrnehmung. In der
Realitat gibt es nur ein Schallereignis, sich
ausbreitende Luftdruckschwankungen,
Reflexionen, Uberlagerungen. Der kana-
dische Klangokologe R. Murray Schafer
antwortet 1977 recht poetisch: ,,When a
tree crashes in the forest and knows that it
is alone, it sounds like anything it wishes
— a hurricane, a cuckoo, a wolf, the voice
of Immanuel Kant, the overture of Don
Giovanni or a delicate air blown on a Ma-
ori nose flute.“ Es geht also nicht einfach
um Horen als physiologischer Vorgang,
sondern um das Zu-Hoéren, eine bewusste
Handlung, die auch geiibt und gelernt
werden kann und muss.

Schafer wies uns 1977 in seinem Buch
»The Tuning of the World“ (gleicherma-
fen das Stimmen und die Stimmung der
Welt; damals aber auch recht treffend als
»Klang und Krach® ubersetzt) auf die
Flichtigkeit und den politischen, histori-
schen, gesellschaftlichen und physischen
Umgang von Klangen hin. ,,I pointed out
how all sounds of the present will soon
become sounds of the past and asked
whether there should be museums for dis-
appearing sounds? Actually I was begin-
ning to assemble a reference library of sig-
nificant sounds found in descriptions
from other places and times.“ Das damals
entstehende Archiv von Klangen des All-
tags einer Stadt, von den spezifischen
Sounds und akustischen Eigenheiten muin-
dete in das bis heute aktive Vancouver
Soundscape Project. Schafer prigte den
bis heute einflussreichen Begriff ,,sound-
scape® fur die auditiven Gegebenheiten,
aktiven und passiven akustischen Realiti-
ten. Und die bekanntesten Klinge des Van-
couver Soundscape Projects sind die die
Hafenbucht durchflutenden Klinge der
Nebelhorner, die mit ihren typischen und
durchdringenden Lauten den Schiffen den
Raum fur das Manovrieren bestimmen.

In den Wiisten des Alltags

Wir sind allzeit von Klang umgeben, und
das Horen strukturiert unseren Alltag und
schafft Orientierung und Wirklichkeit.
»Phylogenetisch ist der Horsinn ein
Warnsinn; anders als den Sehsinn kénnen
wir ihn nicht kontrollieren, kénnen ihn
als Raumsinn auch nicht dem gerichteten
Blick entsprechend auf ein begrenztes Feld
fokussieren: das Gehor liefert (schon im
Mutterleib) ununterbrochen Informatio-
nen, die wir zur Orientierung in der Welt
verarbeiten. In diesem Sinne sind wir ihm
schutzlos ausgeliefert, noch mehr aber
deshalb, weil die Welt ununterbrochen
akustisch an uns herantritt — eine vollige
Abwesenheit von Schall gibt es nicht.“
Der Komponist und Akustikforscher Peter
Androsch, auch einer der Ideengeber und
Leiter der heurigen Klangwolke, stellt mit
seiner Arbeit im Rahmen des Projektes
Horstadt, den Klang als eine der wesent-
lichen Ressourcen unseres Lebens in den
Mittelpunkt. In der Linzer Charta, viel-
leicht auch als eine Art Gegen-Entwurf
zum Manifest der Futuristen, wird der
nachhaltige und menschengerechte Um-
gang mit allen Klingen hervorgehoben.
,Der akustische Raum ist formbar. Er
kann gestaltet, gepflegt und entwickelt
werden.“ Die Umgebung wird nicht mehr
unablissig von unvermeidlichen Kliangen,
gewissermafSen als Abfall unserer Zeit ge-
flutet, sondern mittels einer ,,Inklusiven
Akustik“ werden auch alle klingenden
Riaume gestaltet und betreut. Nicht mehr
nur die reflexhaft installierte Larmab-
schirmung gilt als alleinige Moglichkeit,
sondern ein umfassendes Klang- und
Lirm-Management.

Linzer Klangwolke!

In den letzten Jahren ist das einstmals mit
grofler Ambition begonnene Projekt der
Linzer Klangwolke zu einer Art grofsen
Show verkommen, bei der das eigentliche
Erlebnis der Klange und ihrer Ausbreitung
und Wirkung zur Nebensache geworden
sind. Fir viele war das bereits gewohnte
Feuerwerk am Ende der ,visualisierten
Klangwolke* (was fiir ein Euphemismus)
der Hohepunkt und Sinn des immer be-
miithter werdenden Massenevents. Spekta-
kulire Showelemente, theatralische und
plakativ-edukative Inhalte konnten kaum
den Sinnverlust kompensieren. Wer er-
innert sich noch an die einzelnen Klang-
wolken? Wozu auch. Mich interessiert
diese Entwicklung schon lange nicht
mehr. Und die Corona-Krise und ihre Ein-
schrankungen liefSen heuer ohnehin keine
Prolongation dieser Entwicklung zu. Wa-
rum also nicht (endlich!) die Idee der

Klangwolke wieder komplett neu denken?
Die GestalterInnen der Linzer Klangwolke
2020 und des Projektes Sounding Linz,
die alle lang mit der musikalisch-kiinstle-
rischen Entwicklung dieser Stadt verbun-
den sind, haben dafiir eine zunehmend
komplexere und sehr umfangreiche ,, Wol-
ke“ von Ideen und Aktionen zusammen-
gestellt. Nun steh